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La presente invenzione ha per oggetto un tre- 
no-veicolo automotorc a due posti di manovra, 
per la circolazione sitlle strade ferrate, costruito 
in niodo da presentarc a un tempo una grande 
capacita, una csatta iscrizione nelle curve, un pe- 
so ridotto ed una minima resistenza all'aria. 

Si «ono gia costruili, secondo questo orrline di 
idee, come lo indica la fig. 1 dell'annesso disc- 
gno, dei treni-veicoli costituiti da due telai arti- 
colati fra di loro e appogjiinnti su trc rarrclli, 
uno dei quali e disposlo suH'appiombo dcllo spa- 
zio di separazione fra i due elementi del treno, 
in modo che 1 'interval I o fra i due element i viene 
ridotto al minimo. Qucsta disposizione presenta, 
rispetto all'impicgo di due veicoli o elementi con 
Mipporli separati, attaccati uno all'allro, i se- 
guemi vantaggi:. mi no re resistenza all'aria, do- 
vuta ad uno spazio di hrghezza minore; riduzio- 
ne di peso, dovuta alPimpiego di tre carrelli in- 
vece di quattro; maggiore facilUa per prowedcTe 
un posto di manovra a ogni cstrcmita del treno, 
dovuta al supporto comunc ai due tclai il quale 
li rende solidali nel scnso trasversale. 

Siccome il .ireno cost formato c dotato di al- 
meno sei sale, 6e si vuole rcalizzare Wadcrcnza 
per la quale intervengono due terzi del peso to- 
tale, si dovranno avere quattro sale motrici, il 
cite rappresenta . una coniplicazione, spccialmente 
nel caso di una trasmissione meccanica. 

presente invenzdone prowedc un dispositi- 
vo che permette di allcggcrirc il ireno, scmplifi- 
care Tinsicme e contemporancamentc migliorarnc 
le condizioni di passaggio nelle curve. 

Secondo Pinvenzionc, il treno-veicolo automo- 
torc, conic e rappresentato dalla fig. 2, comprcn- 
de un telaio principalc motorc a due sale, ed 



uno o piu telai secondari articolari al telaio mo- 
tore o fra di loro, e prowisti rispettivamente di 
un unico dispositivo di rotolamento (sala o car- 
rello) disposto verso una dclle Joro cstremita, 
mentre l'altra estremita e articolafa al telaio con- 
tiguo in un punio esterno ad esso. 

E* evidentc chc si ottiene in questo modo un 
treno-veicolo a d\ie elementi, dotato complessiva- 
mente di tre sale, il supporto comune ai due ele- 
menti h costituito da una adeguata articolazionc 
esterna ai detti elementi e situata nello spazio di 
separazione. Oltrc alia semplificazione di costrn- 
zione presentata da questo insicroe, si ha, come 
si vedra in seguito, un vamtaggio molto rilcvante 
dal punto di vista della facilita di iscrizione del 
treno nelle curve. Come si vedra in scguito si 
puo formarc un treno a pin elementi multiply 
secondo lo stcsso principio. 

Le figg. da 2 a 11 degli annessi disegni mostra- 
no, a titolo di esempio, diverse forme di afctua- 
zione deirinvcnzione ed i suoi particolari; 

la fig. 2 e la vista latcrale echematica di un 
treno-veicolo articolato, comprendente un telaio 
principalc motore A ed un unico telaio seconda- 
rio B; 

la fig. 3 b la sezione di una forma del perno 
d'articolazione secondo l'invenzione, in sosttou- 
rionc all'usualc supporto comunc; 

la fig. 4 e una variante, nclla quale Vartico- 
lazione e forma ta da un perno cilindrico; 

la fig. 5 rappresenta in elcvazione, una for- 
ma di supporti elastici laterali, comhinati con la 
articolazione fra gli elementi del treno; 

la fig. 6 e una pianta dellc figg. 3 e 5; 

lc figg. . 7 c 8 sono schemi comparativi che 
mostrano Tiscrizione nclla stcssa curva, rispetli- 



BEST AVAILABLE COPY 



_ 2 — 



\ 



vamciUc d'un treno- vcicuhi a due dementi con- 
forme all'invcneionc, e di mi trcno-vcicolo nolo, 
con supporto comunc ai due elemcnti; 

It; figg. 9 c 10 ilhistrnno <luc cscmpi di trcni- 
veicoli u piu elcraenti secondo Tinvenzione; 

la fig. 11 e una variante dcll'cscmpio dc31a 
fig. 10. 

Nelle figg. 2, 9, 10 e 11, Af rapprcsenta il mo- 
tore montaio sul telaio principnlc A clie si sup- 
pone comandi nel modo noto, le due sale E ed 
F, con rintermediario di una frizione L, di un 
meccanismo p c dci giunti a cardano e ed /: si 
potrebbe adoperare qualunque altro mezzo di tr*v 
omissione, ad esempio a catena, elcttrico o idrau- 
lico e siinili. 

Si puo scguire rarticolazione fra i telai A e B. 
come rapprcscntailo ncllc figg. 3 c 6, niediante 
un giunto a sfcra iV formante un perno, portato 
dal tolaio deiraltro elemcnto A. Si potrebbe, a 
questo seopo, utilizzarc qualunque allro disposi 
tivo, come quello ad esempio della fig. 4, com- 
prendente una forcclla R montata sull'demento 
A y e una lunetta Q portata daU'elemento B: un 
perno cilindrico S e impegnato in questi due or- 
gaiii R e Q. 

Lateralmente alle due parti deirarticolazione 
assiale e, conformemente airinvenzione, si dispon- 
gono di preferenza due supporti elastici di ap- 
poggio cstcrrii, destinati a sopportare una parte 
del carico, in xnodo da scaricare il perno media- 
no c amtnortizzarc le oscillazioni trasvcrsali. Le 
figg. 5 c 6 rappresentano una forma di costruzio- 
ne di dctti supporti; ognnno di cssi e formato 
da un gambo H, immtoo nella sua parte supcrio- 
re di una testn a T h (o di una testa sferica) ag- 
ganciata al braccio o solidale al telaio A: Una 
molla elicoidalc J appoggi-antc sul piattello j so- 
lidal-c al gambo H; un piattello con appoggio a 
coltello K, sul quale si appoggia un braccio b 9 
in forma di forcella, solidale al telaio B. 

Dalla fig. 7 risulta clie il passaggio del treno- 
veicolo A-B in una curva si eflfcttua in condizio- 
ni piii favorevoli chc in un treno-vcicolo del tipo 
noto; la fig. 8 mostra Tiscrizionc del telaio B in 
questo ultimo caso e nella stessa curva. L'artico- 
lazione JV, montata di sbalzo rispelto alia sala F, 
si trova portata fuori daW'asse *-y del hinario al 
lato cstcrno di qucst'ullimo. ConCronlando qucsta 
disposizione con altre note (fig. 8), nolle quali 



rarticolazione iV si proieita suU'a&se x-v del bi- 
nario spostato verso il centro della curva, si vc- 
dra che, per una etessa lunghezza (JV C), fra il 
perno c la sala, la freccia t nella fig. 7 c minore 
della freccia fl della fig. 8; ne risulta per il di- 
spositivo secondo l'invenrione, una piu facile co- 
struzione della carrozzeria secondo il modello. 
D'altra parte l'angolo di attacco t; della ro!aia con 
la mota (fig. 7) e piu piccolo dell'angolo corri- 
spondente vl della fig. 8; 1'iscrizione nella curva 
si compic, anche per questa ragione, in condizio- 
ni piu favorevoli. 

Invccc di formare il treno con un elemcnto 
trattore A ed un unico telaio secondario B, si puo 
usarc tuia serie di elementi secondary S, C, D, 
come lo mostra la fig. 9. 

II telaio motorc A puo esserc inserito fra due 
telai second ari Bl e B 2, come lo mostra la fig. 10. 

La sala unica degli dementi second ari puo es- 
sere sostiluita da un carrello, come illustrato nel- 
la fig. 11. 

I treni-vcicoli a piu elemcnti secondarii con- 
servano tuUi i vantaggi suaccennati, prcsentati dal 
treno a due elementi, senza supporto comune. 

RIVENDICAZIONI 

1* Treno-veicolo automotore a due posti di 
manovra, comprendente un elemento motore a 
due sale A f caratterizzato dal faMo che gli ele- 
mcnti o veicoli secondarii (B, Bl e B2) combi- 
nati con l'demento o veicolo motore, sono sop- 
portati soltanto da un unico dispositivo di roto- 
lamento, il collegamento fra 1'eleniento motore o 
gli elemcnti contigui del treno essendo formato 
aH'altra estremita dello stesso elemento da una 
semplice articolazione (A') disposta estcrnamente 
ai due veicoli, alUappiombo dello spazio di se- 
parazione. 

2* Forma di costruzione di un trcno»veicolo 
come alia rivendicazione 1°, caratterizzato dal fat- 
to chc il dispositivo di collegamento fra un telaio 
con unico dispositivo di rotolamento c il telaio 
contiguo, comprende in combinazione con una ar- 
ticolazione assiale sferioa (N) o a perno cilindri- 
co (S), due flupporti latcrali elastici (f/-J-/0 chc 
pcrmcttono di allcggcrire il carico del perno e di 
ammortizzare le oscillazioni trasversaili. 
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